CARTILHA DE
ACESSIBILIDADE URBANA

CALCADAS ACESSIVEIS PARA NAVIRAI- MS




APRESENTACAO

Esta cartilha tem por objetivo facilitar o entendimento sobre
0s conceitos e regras estabelecidas na NBR 9050 (ABNT,
2020), com o intuito de direcionar as atividades de
planejamento e construcao das cidades, bem como orientar
os profissionais de arquitetura, engenharia, urbanismo e areas
afins.

Mais importante do que aplicar a risca os instrumentos legais
vigentes € compreender as mudancas necessarias nos
procedimentos, atitudes, comportamento e na producao dos
espacos das cidades, sejam eles de qualquer natureza, que
deverao ser concebidos, edificados ou reformados tendo
como foco as pessoas que sao diferentes umas das outras.
Nosso foco € promover a inclusao e a participacao das
pessoas, independentemente de suas caracteristicas ou
necessidades.

A construcao do texto parte de uma abordagem conceitual
sobre a questao da acessibilidade e culmina com a
apresentacao de topicos de interesse diretamente ligados a
pratica de implementacao dos requisitos da NBR 9050
(ABNT, 2021), para que as barreiras que separam as pessoas
com deficiéncia sejam derrubadas.

Alem disso, a construcao da cartilha foi baseada em
pesquisas de campo realizadas no municipio de Navirai-MS,
nas quais identificamos que muitas calcadas e espacos
publicos ainda apresentam barreiras que dificultam a
circulacao e o acesso de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

Para enfrentar esse desafio, € essencial tornar o espaco
publico e as edificacdes acessiveis, dentro do conceito do
Desenho Universal, e pensar a cidade futura, onde todos tém
acesso a educacgao, esporte, lazer, trabalho e transporte. E
promover a cidadania, diminuindo a desigualdade social.

Coordenadores e Colaboradores da Cartilha
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Para mais informagcdes, sugestdoes ou duvidas sobre a
acessibilidade urbana de Navirai-MS, entre em contato
pelos canais:

Prefeitura Municipal de Navirai:
OTelefone: (67) 3409-1500

E-mail: gabinete@navirai.ms.gov.br
@ Site oficial: www,navirai.ms.gov.br

Geréncia de Obras:

OTelefone: (67) 3409-1570 / (67) 3409-1571
E-mail: g.obras@navirai.ms.gov.br

3 @ Site oficial:

WWWwW.navirai.ms.gov.br/estrutura_organizacional/g

erencia-de-obras/

Conselho Municipal de Direitos da Pessoa com

v Deficiéncia:
OTelefone: (67) 3409-1590
E-mail: conselhos@navirai.ms.gov.br
Universidade Federal de Mato Grosso do Sul
| Curso de Arquitetura e Urbanismo - Campus de
Navirai
‘ OTelefone: (67) 3409-3401
E-mail: arqurb.cpnva@aufms.br
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INTRODUCGAO

Analisando a realidade das nossas cidades e espacos publicos, fica evidente que a aplicacao adequada da legislacao e das
normas técnicas sobre acessibilidade ainda € um grande desafio. Mesmo em obras novas, muitas barreiras arquitetonicas
persistem, impedindo a plena inclusao de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Essas barreiras sao, muitas vezes, resultado de projetos equivocados, execucdes inadequadas, falta de conhecimento técnico e
insuficiente fiscalizacao por parte dos 6érgaos competentes. Aléem disso, a propria sociedade ainda carece de uma compreensao
mais profunda sobre a importancia da acessibilidade e do desenho universal.

A acessibilidade € um direito fundamental, essencial para garantir inclusao, equidade e liberdade de mobilidade para todas as
pessoas. No ambiente urbano, as calcadas tém um papel crucial, pois representam o primeiro passo para uma cidade
verdadeiramente acessivel. No entanto, € comum que esses espacos apresentem barreiras que comprometem a segurancga, o
conforto e a autonomia dos pedestres, especialmente daqueles com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Pensando nisso, esta cartilha foi desenvolvida com o objetivo de orientar gestores publicos, arquitetos, engenheiros, urbanistas e
toda a comunidade sobre como planejar e executar calcadas acessiveis e eficientes. Com base em diretrizes técnicas, como as da
NBR 9050, ela reune orientacdes praticas que ajudam a transformar a acessibilidade em realidade, aproximando os projetos dos
principios do desenho universal.

Mais do que garantir o direito de ir e vir, 0 planejamento acessivel das calcadas promove autonomia, seguranca e inclusao social.
Esse cuidado beneficia nao apenas pessoas com deficiéncia, mas toda a sociedade, pois uma cidade acessivel € uma cidade mais
justa, inclusiva e sustentavel para todos. Ao incentivar essas praticas, reafirmamos o compromisso de construir cidades onde a
diversidade seja valorizada e as oportunidades sejam igualmente distribuidas.

A.CES.SO(sm)

1.Ato de ingressar; entrada,
ingresso.”o a. ao parque é livre*
2. Possibilidade de chegar a;
aproximacao, chegada. “local de
dificila.”

-Oxford Languages
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CONTEXTUALIZACAO

A acessibilidade no espaco urbano € um direito garantido por lei e um dever coletivo. A Lei Brasileira de Inclusao da Pessoa com
Deficiéncia (Lei n° 13.146/2015) também conhecida como Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, € um conjunto de normas que
busca garantir igualdade de condicdes para as pessoas com deficiéncia e estabelece que acessibilidade € condicao essencial
para o exercicio dos direitos e liberdades fundamentais por pessoas com deficiéncia. Essa lei reforca a obrigatoriedade da
eliminacao de barreiras urbanisticas, arquitetonicas, nos transportes e na comunicacao, visando a inclusao social e cidadania.

A principal Lei de Acessibilidade no Brasil € a Lei n°® 10.098 (Brasil, 2000). Ela estabelece normas gerais e criterios basicos, e exige
a acessibilidade para as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a supressao de barreiras e de obstaculos
em todos os estabelecimentos, sejam eles espacos publicos ou privados, nas vias, no mobiliario urbano, e ambientes fisicos ou
digitais.

Complementarmente, a norma tecnica NBR 9050 (ABNT, 2020) estabelece critérios e parametros técnicos para promogao da
acessibilidade em edificacoes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, servindo como referéncia normativa para o
planejamento e a execucao de calcadas e espagos acessiveis.

Assim, esta cartilha esta fundamentada nessas diretrizes legais e técnicas, visando orientar e sensibilizar a populagao, os
profissionais e o poder publico sobre a importancia da construcao de calcadas seguras, confortaveis e acessiveis para todos os
cidadaos, especialmente para aqueles com mobilidade reduzida ou deficiéncia.

ACESSIBILIDADE

Possibilidade e condicao de alcance,
percepgao e entendimento para
utilizacdo com segurancga e autonomia
de edificacoes, espaco, mobiliario,
equipamento urbano e elementos

-NBR 9050:2004
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DEFINICOES

Esta secao ajuda a esclarecer palavras importantes usadas na cartilha, facilitando a leitura e o entendimento do conteudo.

Calcada:
E a parte da via destinada ao trafego de pedestres e, quando
possivel, a instalagao de sinalizacao, mobiliario e vegetacao.

Elementos de urbanizacao:

Qualquer componente das obras de urbanizacao, tais como
os referentes a pavimentacao, saneamento, encanamentos
para esgotos, distribuicao de energia elétrica, iluminacao
publica, abastecimento e distribuicao de agua, paisagismo e
0s que materializam as indicacoes do planejamento
urbanistico.

Inclinacao longitudinal:

E a inclinagdo da calgada que acompanha o angulo da pista
de rolamento. E essencial que a calgada seja continua, sem
degraus ou obstaculos que dificultem a passagem de
pessoas com deficiéncia, dispositivos de mobilidade ou
individuos com mobilidade reduzida.

Inclinacao transversal:

E a inclinacdo perpendicular ao sentido de circulagao,
aplicada na faixa livre das calcadas para garantir o
escoamento da agua da chuva e a seguranca dos pedestres.
Tambéem pode estar presente na faixa de servico, como em
rampas de acesso, facilitando a transicao para a faixa livre.




Mobiliario urbano:

Abrange objetos instalados em vias e espacos publicos, que
visam ao beneficio da populacao, como bancos, telefones,
lixeiras, marquises, postes de sinalizacao e semaforos, entre
outros.

Passeio:
Refere-se a area desobstruida da calgada, destinada
exclusivamente a circulagao de pedestres.

Pessoa com deficiéncia:

Refere-se aquela que apresenta alguma limitagcao ou
incapacidade de longa duracao, seja de natureza fisica,
intelectual ou sensorial, afetando seu desempenho em
atividades. Essas limitacdes, ao interagir com diversas
barreiras, podem dificultar sua plena e efetiva participacao na
sociedade em igualdade de condicdoes com os demais
individuos.

Pessoa com mobilidade reduzida:

Designa individuos que possuem limitacoes temporarias ou
permanentes em sua capacidade de se locomover e interagir
com o ambiente. Exemplos incluem pessoas idosas,
gestantes, lactantes, acompanhantes de criancas de colo e
pessoas com obesidade.




CALCADAS

As calcadas sao elementos fundamentais para a construcao
de cidades acessiveis e inclusivas. Representam os principais
eixos de circulagcao e integracao entre os diversos espacos
publicos e privados da cidade - edificacdes, comercios,
equipamentos urbanos, pracas e parques.

Para cumprir esse papel, as calcadas devem ser projetadas e
construidas de forma a garantir rotas acessiveis, continuas e
com dimensdes adequadas. Isso permite que todos os
cidadaos, independentemente de suas condicdes fisicas,
possam se deslocar com facilidade, seguranca e autonomia.

A composicao das calcadas € dividida em trés faixas
principais:

Faixa de servico: A Faixa de servico € o espaco destinado a
colocacao de mobiliario basico ao pedestre, arvores, rampas,
postes, sinalizacao, bancos, floreiras, lixeiras entre outros.
Essa faixa se situa junto ao meio fio. Segundo o Plano Diretor,
a largura minima recomendada € de 1,00m, com pelo menos
50% de faixa gramada.

Faixa de Servico

Faixa Livre: Segundo a norma da NBR 9050, a faixa livre deve
ter largura minima de 1,20m. Essa faixa deve estar livre de
qualquer desnivel, obstaculos fisicos, possuindo superficie
regular, antiderrapante, ser continua, sem emendas, reparos ou
fissuras. Destinada exclusivamente a circulagao de pedestres.

Faixa de acesso: mais proxima da casa, € permitida (e
recomendavel) quando o passeio soma no total, pelo menos
2,00m de largura. E uma opgao para cultivar vegetacao, o que
contribui para a drenagem de agua da chuva.

Edificacao

Faixa de Acesso I

Faixa Livre
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O QUE AS CALCADAS DEVEM ATENDER?

Faixa Livre e Dimensdes:

Deve haver uma faixa livre de circulagao, com no minimo
1,20m de largura, desobstruida e continua, para garantir o
deslocamento seguro.

Importante:

Nos locais onde ainda nao existe calgada construida, e
necessario consultar previamente a Prefeitura Municipal para
definicao das dimensdes e diretrizes especificas a serem
seguidas, garantindo que a execugao estegla em
conformidade com o planejamento urbano e as normas de
acessibilidade vigentes.

Piso Tatil:

O piso tatil € um importante recurso de acessibilidade para
pessoas com deficiéncia visual. Ele € dividido em dois tipos,
cada um com uma funcao especifica:

e Piso tatil direcional: indica o caminho a ser seguido,
orientando o deslocamento ao longo da calgada ou de
rotas acessiveis.

e Piso tatil de alerta: sinaliza a presenca de situagcoes que
exigem atencao redobrada, como cruzamentos, escadas,
rampas ou obstaculos no trajeto.

Acessibilidade Universal:
Deve haver rampas de acesso com inclinacao adequada para
cadeirantes, conectando a calgada as faixas de travessia.

Superficie Regular e Antiderrapante:

O piso deve ser regular, estavel, firme e antiderrapante, tanto
em condicoes secas quanto molhadas.

E importante evitar desniveis ou imperfeicdes que dificultem
a circulacao.

Auséncia de Obstaculos:

As calcadas devem estar livres de obstaculos, como lixeiras,
postes, entulhos e placas, na faixa de circulagao.

Os elementos necessarios, como postes e lixeiras, devem ser
posicionados fora da faixa livre.

Drenagem e Evacuacgdo de Agua:

Devem ser projetadas para permitir a drenagem eficiente da
agua da chuva, evitando acumulo ou pocgas que dificultem a
passagem.

Iluminacao e Sinalizacao:

A calcada deve ser bem iluminada para garantir seguranca e
visibilidade durante a noite.

Sinalizacao tatil e visual deve orientar o pedestre.




INCLINAGOES DAS CALGADAS:

A inclinacao de uma calgada refere-se a sua declividade, ou seja, a diferenca de nivel entre dois
pontos da superficie. O atendimento correto as inclinacdes da calcada é fundamental para manter a
continuidade e a acessibilidade do percurso. Inclinacdes adequadas permitem que pessoas com
diferentes necessidades de mobilidade possam circular com seguranca e conforto, garantindo a
inclusao e a autonomia dos pedestres..

Inclinagao Longitudinal

A inclinagcao longitudinal da calcada deve acompanhar o nivel da via adjacente, sem a presenca de
degraus ou desniveis abruptos que possam prejudicar a passagem. Essa inclinagao nao deve
ultrapassar 5%, de modo a permitir a circulacao confortavel e segura de pessoas, inclusive com
dispositivos com rodas, como cadeiras de rodas e carrinhos de bebé.

Inclinagcao Transversal

Alem da inclinagao longitudinal, a calcada também deve apresentar uma inclinacao transversal, ou
seja, um caimento lateral. Essa inclinacao transversal deve ser de no maximo 3% na faixa livre de
circulacao, evitando desconforto e risco de queda para os pedestres.

A NBR 9050 (ABNT, 2020) estabelece limites especificos para cada faixa:

e Faixa livre de circulacao:

A inclinagcao longitudinal deve acompanhar o nivel da via, sem a presenca de degraus ou desniveis
que prejudiguem a passagem de pessoas ou dispositivos com rodas. A inclinagao transversal dessa
faixa deve ser de no maximo 3%, evitando desconforto ou risco de queda.

e Faixas de acesso e de servico:
Nessas faixas, € permitido um caimento transversal maior, de até 8,33% (proporcao 1:12), facilitando o
escoamento da agua e a transicao entre calcada e edificacao.
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DIMENSOES DE CALCADAS

As dimensodes das calcadas referem-se as medidas e proporcdes que devem ser respeitadas na construcao e planejamento
desses espacos publicos destinados a circulagcao de pedestres. Essas dimensdes sao fundamentais para garantir a acessibilidade,

a seguranca e o conforto dos usuarios.
CALCGADAS PEQUENAS:

A faixa livre de circulagao deve ter no minimo 1,20 metros de
largura, permitindo a passagem confortavel de pedestres,
incluindo aqueles que utilizam dispositivos de mobilidade,
como cadeiras de rodas e carrinhos de bebé. Essa faixa deve
estar desobstruida e ser continua ao longo da calcada.

Obs: Verificacdo da largura da calcada a partir do alinhamento
da guia

Vista frontal:

Edificacdao
Faixa Livre

l

— 1,20m —
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Vista superior:

Edificagao

Faixa Livre




CALGADAS MEDIAS:

Calcadas com dimensdes entre 1,00 a 2,59 metros de largura
sao consideradas calgadas medias. Nesse caso, a calcada
deve ser dividida em duas faixas:

e Faixa Livre de Circulacao:
Tamanho minimo de 1,20 metros.

e Faixa de Servico:
Tamanho minimo de 0,70 metros.

Obs: Verificagdo da largura da calcada a partir do alinhamento da
guia

Vista frontal:

Edificacdo

Faixa Livre

Faixa de Servico

1,20m  0,70m

— 1,90m —
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Essa divisao em faixas permite organizar o espaco da
calcada, garantindo a acessibilidade na faixa livre de
circulacao, enquanto a faixa de servico acomoda o0s
elementos necessarios para a infraestrutura urbana.

Vista superior:

Edificagdo
Faixa Livre

Faixa de Servigo

-—]




CALCADAS GRANDES:

Calcadas com dimensdes maiores que 2,60 metros de
largura sao consideradas calcadas grandes. Nesse caso, a
calcada deve ser dividida em trés faixas:

e Faixa Livre de Circulacao:
Tamanho minimo de 1,20 metros.

e Faixa de Servico:
Tamanho minimo de 0,70 metros.

e [aixa de Acesso:
Tamanho minimo de 0,70 metros.

Obs: Verificagcdo da largura da calcada a partir do alinhamento da
guia

Vista frontal:

Edificacdo
Faixa de Acesso

Yy, Faixa Livre

Via

0,70m 1,20m 0,70m
—_—

— 1,60m —

15

Essa divisao em trés faixas permite uma melhor organizacao
do espaco, separando a circulacao de pedestres, a instalacao
de mobiliario urbano e a transicao entre a calgcada e as
edificacoes.

Vista superior:

Edificacdo
Faixa de Acesso

Faixa Livre

Faixa de Servico

0,70m 1,20m 0,70m
—_—

— 1,60m —



CALGADAS GRANDES COM PONTO DE ONIBUS:

O ponto de donibus deve ser localizado na faixa de acesso.
Essa localizacao permite que a faixa livre de circulagao,
permaneca desobstruida e continua, facilitando a passagem
dos pedestres. Ja a faixa de servico, pode acomodar o
mobiliario urbano, como bancos e abrigos para os usuarios
do transporte publico.

Obs. Os tamanhos minimos permanecem os mesmos das cal¢cadas
grandes normais.

Vista frontal:

Edificacdo

Faixa de Acesso

2,70m

3,00m 0,70m

— 6,00m ——
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Essa divisao em trés faixas permite uma melhor organizagao
do espaco urbano: a Faixa de Acesso conecta as edificagoes
a calcada e acomoda o ponto de 6nibus, facilitando o acesso
ao transporte publico e a Faixa Livre garante a circulacao
segura e desobstruida de pedestres.

Vista superior:

Edificacdo
Faixa de Acesso

Faixa Livre

Faixa de Servico
f Via

| S

2,70m 3,00m 0,70m

— 6,00m ———



SINALIZACAO TATIL

A sinalizacao tatil de piso € um recurso essencial para auxiliar
pessoas com deficiéncia visual ou baixa visao a se orientarem
nas calcadas. Essa sinalizacao pode ser classificada em
alertas ou indicativa de direcao.

Piso Tatil Alerta Piso Tatil Direcional
00000000 C D)
00000000
00000000 — .
00000000 - 5
000000Q0
00000000 L 2

Contraste entre piso tatil e calgada

O piso tatil deve ter cor e textura contrastantes em relagcao ao
piso da calcada, para que seja facilmente identificado por
pessoas com deficiéncia visual, mesmo que tenham baixa
Visao.

O diagrama ao lado mostra as combinacoes de cores entre
piso tatil e calcada que sao aceitaveis ou nao.

e As células pretas indicam combinacdes com contraste
aceitavel.

e As celulas brancas indicam combinacdes que nao devem
ser usadas, pois nao oferecem contraste suficiente.

Para usar: escolha a cor da calcada na lateral esquerda e a
cor do piso tatil na parte superior — o ponto de cruzamento
entre elas indicara se a combinacao € adequada.

Contraste Recomendados

Aceitavel
Nao usar



Contraste Visual:

O piso tatil direcional deve apresentar alto contraste visual
com o piso adjacente, facilitando a identificacao por pessoas
com baixa visao.

As cores recomendadas sao 0 amarelo, o branco e o preto,
por serem as que oferecem maior contraste.

Manutencao:

O piso tatil deve ser mantido em boas condicoes, livre de
obstaculos e danos que possam comprometer sua fungao.
Qualquer alteracao ou reparo deve respeitar as
especificacoes da norma.
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PISO TATIL DIRECIONAL

A NBR 9050 (ABNT, 2020) estabelece requisitos especificos
para a instalacao e utilizacao do piso tatil direcional, visando
garantir sua eficacia na orientacdo e mobilidade de pessoas
com deficiéncia visual.

Localizagao:

Deve ser instalado de forma continua, sem interrupcdes, ao
longo das rotas acessiveis.

Deve ser posicionado de modo a nao interferir na circulacao
de pedestres.

Deve estar alinhado com os rebaixamentos de calgcada e
outros elementos de acessibilidade.

Textura:
Deve possuir relevos lineares paralelos,
espacamento padronizados.

com altura e

Dimensoes:
Largura: 25 cm e 40 cm, conforme indicado na imagem.

Altura:
Devem ser de 5 mm, permitindo ser detectado por bengala e
evitando riscos de tropecos.

Obs: Piso Tatil direcional de 40 cm deve ser utilizado em ruas e
avenidas comerciais

Piso tatil direcional de 25cm (Medida em mm)

Medidas em mm

Piso tatil direcional de 40cm (Medida em mm)

L 400

|
42 30 46

—

le
7
b

Medidas em mm

400

Altura de 5mm
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el cdb e Piso tatil de alerta de 40cm (Medida em mm)

O piso tatil de alerta tem a finalidade de sinalizar areas de . 400 .
perigo, mudanca de direcao ou outras situagoes que exijam ’ ’
atencao redobrada dos usuarios. Sua instalacao é .
recomendada em locais como escadas, rampas,

cruzamentos e outras areas de risco.

Textura:

O piso tatil de alerta possui uma textura com relevos
circulares, conforme ilustrado na imagem.

Essa textura em forma de bolinhas € projetada para ser
facilmente detectada por pessoas com deficiéncia visual,
atraves do tato ou do uso de bengalas.

400

30
+—r

Dimensées:
Largura: 25 cm e 40 cm, conforme indicado na imagem.

Altura:
Devem ser de 5 mm, permitindo ser detectado por bengala e
evitando riscos de tropecos.

Piso tatil de alerta de 25cm (Medida em mm)
250

le
125 q

S

Altura de Smm

250

Altura de Smm Obs: Piso Tdtil de alerta de 40 cm deve ser utilizado em ruas e
avenidas comerciais
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ENCONTRO DE QUATRO FAIXAS DIRECIONAIS
ORTOGONAIS

Nesta configuracao, quatro faixas direcionais se cruzam em
angulos retos, formando uma intersecao ortogonal. Ha
tambem uma faixa central que intercepta
perpendicularmente as quatro faixas direcionais. Essa
configuracao sinaliza a aproximagcao de uma area de risco,
como um cruzamento complexo, permitindo que o usuario
com deficiéncia visual se prepare para a transigao.

Eixo central da faixa

Interseccdo entre de direcionamento

os dois eixos

Piso composto por
9 placas

Sinalizacao de alerta
Eixo central da area
de alerta

Sinalizagao direcional

Essa sinalizagcao tem a funcao de:
1.Orientar e guiar as pessoas com deficiéncia visual pelos
espagos
2.Informar sobre mudancas de direcao ou aproximacao de
areas de risco

ENCONTRO DE FAIXA DIRECIONAL ANGULAR COM FAIXA
ORTOGONAL

Nesta configuragao, uma faixa direcional angular encontra-se
com uma faixa central ortogonal. A faixa direcional angular
tem a funcao de orientar e guiar as pessoas com deficiéncia
visual, indicando mudangas de direcao. Ja a faixa central
ortogonal sinaliza a aproximacao de uma area de risco,
permitindo que o usuario se prepare para a transicao.

Eixo central da faixa
de direcionamento

Area central da
area de alerta

Piso composto por
9 placas

Sinalizagao de alerta

Interseccao entre
0S eixos

/Sinalizagéo direcional

Essa sinalizacao tatil deve ser realizada em:
1.Cruzamentos de corredores e caminhos
2.Entradas e saidas de edificios
3.Areas de transicdo entre ambientes
4.Proximidades de escadas, rampas e outros locais de risco




ENCONTRO DE TRES FAIXAS DIRECIONAIS ANGULARES
COM FAIXA ORTOGONAL

Nesta configuracao, trés faixas direcionais com angulos
diferentes se encontram, formando uma intersegao
complexa. Ha também uma faixa central ortogonal que
intercepta perpendicularmente as trés faixas direcionais. Essa
configuracao sinaliza a aproximagcao de uma area de risco,
como um cruzamento com multiplas direcdes, permitindo
que o usuario com deficiéncia visual identifique a mudanca
de direcao e se prepare para a transicao.

Interseccao entre

o Aois ahas Eixo central da faixa

de direcionamento

Piso composto por
9 placas

. . Sinalizacdo de alerta
Eixo central da area ¢

de alerta

Sinalizacao direcional

Essa sinalizagcao tem a fungao de:
1.0Orientar e guiar as pessoas com deficiéncia visual pelos
espacos
2.Informar sobre mudancas de direcao ou aproximacao de
areas de risco
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ENCONTRO DE QUATRO FAIXAS DIRECIONAIS
ANGULARES

Nesta configuracao, quatro faixas direcionais com angulos
diferentes se encontram, formando uma intersecao ainda
mais complexa. Essa configuracao também sinaliza a
aproximacao de uma area de risco, como um cruzamento
com varias direcoes, permitindo que o usuario com
deficiéncia visual identifique as multiplas mudancas de
direcao e se prepare para a transicao.

Eixo central da faixa

. de direcionamento
Interseccgao entre

os dois eixos

Piso composto por
9 placas

Eixo central da area
de alerta

Sinalizacao de alerta

Sinalizagao direcional

Essa sinalizacao tatil deve ser realizada em:
1.Cruzamentos de corredores e caminhos
2.Entradas e saidas de edificios
3.Areas de transicdo entre ambientes
4.Proximidades de escadas, rampas e outros locais de risco



ENCONTRO DE TRES FAIXAS DIRECIONAIS ORTOGONAIS

Nesta configuracao, trés faixas direcionais se cruzam em
angulos retos, formando uma intersecao ortogonal. Ha
tambéem uma faixa central que intercepta
perpendicularmente as trés faixas direcionais. Essa
configuracao sinaliza a aproximacao de uma area de risco,
como um cruzamento complexo, permitindo que o usuario
com deficiéncia visual se prepare para a transicao.

Piso direcional

Piso composto por Piso de alerta

6 placas

Encontro do alinhamento
latera

ENCONTRO DE TRES FAIXAS DIRECIONAIS ANGULARES

Eixo central da faixa

Nesta configuragao, trés faixas direcionais com angulos
diferentes se encontram, formando uma intersecao
complexa. Essa configuracao também sinaliza a aproximacao
de uma area de risco, como um cruzamento com multiplas
direcdes, permitindo que o usuario com deficiéncia visual
identifiqgue a mudanca de direcao e se prepare para a
transicao.

Piso direcional

Eixo central da faixa Piso de alerta

T \
Encontro do alinhamento L !
latera Piso composto por

6 placas

ENCONTRO DE FAIXA DIRECIONAL ANGULAR COM FAIXA
ORTOGONAL

Nesta configuragao, uma faixa direcional angular encontra-se
com uma faixa central ortogonal. A faixa direcional angular
tem a funcao de orientar e guiar as pessoas com deficiéncia
visual, indicando mudancas de direcao. Ja a faixa central
ortogonal sinaliza a aproximagao de uma area de risco,
permitindo que o usuario se prepare para a transicao.

Piso direcionalﬁ\

Piso composto por

Piso de alerta
6 placas

Encontro do alinhamento
latera

Eixo central da faixa
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ENCONTRO DE DUAS FAIXAS DIRECIONAIS ORTOGONAIS

Nesta configuracao, duas faixas direcionais se cruzam em
angulos retos, formando uma intersecao ortogonal. Ha
também uma faixa central que intercepta
perpendicularmente as duas faixas direcionais. Essa
configuracao sinaliza a aproximacao de uma area de risco,

ENCONTRO DE FAIXA DIRECIONAL ANGULAR COM FAIXA
ORTOGONAL

Nesta configuracao, uma faixa direcional angular encontra-se
com uma faixa central ortogonal. A faixa direcional angular
tem a funcao de orientar e guiar as pessoas com deficiéncia
visual, indicando mudancgas de direcao. Ja a faixa central

ortogonal sinaliza a aproximacdao de uma area de risco,
permitindo que o usuario se prepare para a transicao.

A opgao abaixo devera ser utilizada quando a mudanca de
direcao corresponder a um angulo entre 90° e 150",

como um cruzamento, permitindo que o usuario com
deficiéncia visual se prepare para a transicao.

Eixo central da faixa Eixo central da faixa

Sinalizagao direcional
Sinalizagao direcional
&

ok
2P

[

Sinalizacao de alerta

) Encontro de alinhamento
Piso composto por 4 placas latera

MUDANCA DE DIRECAO ENTRE 151° E 180°

Quando a mudancga de diregao corresponder a um angulo
entre 151° e 180°, nao & necessario sinalizar a mudanca de
direcao com o piso tatil de alerta.

Sinalizacao de alerta

Encontro do alinhamentc})_/
latera

Piso composto por 4 placas

Eixo central da faixa

150°<X <180°
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0,60

—

SINALIZACAO COM PISO TATIL

OBJETO AUTOPORTANTE

Piso tatil em objeto autoportante
0,60

— e — =

Nesta configuracao, o piso tatil € aplicado diretamente sobre
um objeto elevado do chao, formando uma estrutura
autoportante.

Esse tipo de sinalizagao € util para indicar a aproximagao de
areas de risco, como cruzamentos, permitindo que o usuario
com deficiéncia visual se prepare para a transicao.

25

Piso tatil em objeto fixado em superficie vertical

0,60

0,60

Nesta configuragao, o piso tatil € aplicado em uma superficie
vertical, como uma parede ou um pilar.

Essa sinalizacao tambéem tem a funcao de orientar e guiar as
pessoas com deficiéncia visual, indicando mudancas de
direcao e areas de risco.

Em ambas situacdoes deve haver um espaco livre de no
minimo 0,60 m ao redor do objeto autoportante, a fim de
permitir a circulacao de pessoas. Essa area livre ao redor do
objeto sinaliza a aproximacao de uma area de risco.




FAIXA DE PEDESTRE ELEVADA

A faixa de pedestre elevada € um dispositivo de
acessibilidade e seguranca viaria, composto por elementos
de piso tatil e elevacao do nivel do piso, que tem a funcao de
orientar e proteger os pedestres, especialmente aqueles
com deficiéncia visual, durante a travessia de vias.

Vista superior de faixa de pedestre elevada

/—Piso de alerta Piso direcional

Calcada Calgada

Meio-fio —’ LMeio—ﬁo

/Faixa elevada
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Funcao:

Sinalizar a aproximagao da travessia de pedestres por
meio do piso de alerta, com textura em relevo.

Guiar os pedestres ao longo da travessia por meio do
piso direcional, com textura linear.

Criar uma barreira fisica que separe a travessia do
restante da calcada, aumentando a seguranca dos
pedestres.

Permitir a identificagcao tatil e visual da travessia,
facilitando a locomocao auténoma de pessoas com
deficiéncia visual.

Especificagcdes Técnicas:

Altura da faixa elevada: entre 5 a 7 cm em relagao ao
piso adjacente.

Largura minima da faixa elevada: 2,50 m.

Espaco livre minimo ao redor da faixa elevada: 0,60 m.
Contraste visual entre a faixa elevada e o piso
adjacente.

Textura e padrao do piso de alerta e direcional
conforme NBR 9050 (2020).



PONTO DE ONIBUS EM CALGADA SEM SINALIZAGAO TATIL DIRECIONAL

A sinalizacao tatil direcional € um elemento essencial para orientar pessoas com deficiéncia visual até o local de embarque e
desembarque de forma segura e autdénoma. Sua auséncia compromete a funcionalidade do espaco e aumenta os desafios
enfrentados por esses usuarios. Aléem disso, a sinalizacao de alerta, que deve ser posicionada junto ao meio-fio para indicar
mudancgas de nivel, também esta ausente na imagem, expondo os pedestres a riscos de acidentes.

Edificacao

Calcada

Sinalizagcao direcional —/— =il = _ . _ _ _ —_ —_ —
|~ Abrigo para ponto de énibus

Local de embarque
e desembarque

L— Sinalizacao de alerta

J-t—— Meijo-fio

Ponto de onibus em calcada sem sinalizacao tatil direcional - Vista superior
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TRAVESSIA COM FOCO SEMAFORICO

O foco semaforico € projetado para organizar a circulagao de pedestres e veiculos, promovendo seguranca durante a travessia.
Deve ser posicionado de maneira visivel e acessivel, com dispositivos sonoros ou visuais que atendam a diferentes necessidades
dos usuarios.

0,25

Calcada

Para garantir a orientacao de
pessoas com deficiéncia visual, o
piso tatil direcional deve ser
. instalado de forma continua,
| Foco semafdrico i
' conectando o percurso ate o
' ] : : = Meio-fio foco semaforico.

——Piso direcional

Travessia com foco semaforico em calcada com sinalizagao de 25cm - Vista superior
As larguras  recomendadas

0,40 variam entre 25 cm e 40 cm,
’ . 5 . . .
sendo esta ultima mais indicada
por oferecer maior seguranca e
conforto.

Calcada
B

Piso direcional

Foco semafarico

@
I I I I I I I I I | I

Travessia com foco semafdrico em calcada com sinalizacao de 40cm - Vista superior
28
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TRAVESSIA EM CALGADAS SEM LIGAGAO A SINALIZAGAO TATIL

As imagens apresentadas ilustram dois cenarios de rebaixamento de calcadas sem a continuidade do piso tatil direcional,

destacando as dimensdes de 40 cm e 25 cm, ambos em vista superior.

Edificacdo

> 1,20

Calgada

o
o
—

 =8,33% i s g
[=8,33% |5 e i £8,33%

I — =5 1 1 I T I T
1,60

+ g *
Rebaixamento cal¢cada de piso de 40cm sem continuidade - Vista superior

Edificagcédo

= 1,20

Calgada

o
o
—

[ =8,33%

Rebaixamento cal¢cada de piso de 25cm sem continuidade- Vista superior
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PONTO DE ONIBUS EM CALGADA COM SINALIZAGAO TATIL DIRECIONAL

O ponto de onibus acessivel deve contar com sinalizacao tatil direcional continua, conectando a calcada ao local de embarque,
conforme a NBR 9050 (ABNT, 2020). Essa sinalizacao orienta pessoas com deficiéncia visual de forma segura e auténoma,
promovendo inclusao e igualdade no transporte publico. Além disso, o espaco de espera deve ser livre de obstaculos e contar
com piso tatil de alerta, garantindo seguranca e acessibilidade para todos.

Sinalizagao de alerta | — Sinalizagdo direcional

Calcada

Sinalizagao direcional

/Abrigo para ponto de 6nibus

Local de embarque
e desembarque

— Sinalizacao de alerta

— Meio-fio

Ponto de onibus em calcada com sinalizacao tatil direcional - Vista superior
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ALINHAMENTO AO LOTE NAO EDIFICADO

O alinhamento ao lote nao edificado deve garantir a acessibilidade e a seguranca do trajeto, respeitando as diretrizes da NBR
9050 (ABNT, 2020). Nesse caso, a calgada deve manter um percurso continuo, sem interrupcoes, com piso tatil direcional que
oriente pessoas com deficiéncia visual, assegurando fluidez e autonomia no deslocamento.

A faixa de servico delimita a area destinada a mobiliarios urbanos ou vegetacao, enquanto o meio-fio separa a calcada da via de
transito, prevenindo acidentes. E fundamental que o trajeto seja livre de obstaculos e que o piso tatil mantenha continuidade,
promovendo autonomia e mobilidade universal, em conformidade com a NBR 9050 (ABNT, 2020).

Piso direcional

Lote ndo edificado

Edificagao Edificagao

Calcada

Acesso de veiculos

/ —a———Faixa de servico

—a— Meijo-fio

Entrada de veiculos em lote nao edificado - Vista superior
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REBAIXAMENTO DE CALCADAS

TRAVESSIA EM CALGADA COM SINALIZAGAO TATIL DIRECIONAL

O rebaixamento de calcada € uma solucao fundamental para promover a acessibilidade e a inclusao no espaco publico. Trata-se
de um recurso que visa minimizar o desnivel entre a calgada e a rua, facilitando a travessia de pedestres, especialmente aqueles
com alguma limitacao de mobilidade, como pessoas em cadeiras de rodas, idosos, criangas e pessoas com deficiéncia.

Os rebaixamentos de calcada devem ser sinalizados com piso tatil direcional e de alerta. Essa sinalizacao tatil e visual € essencial
para orientar e alertar as pessoas com deficiéncia visual sobre a proximidade da travessia, garantindo sua seguranca e autonomia.

De acordo com a NBR 9050, o desnivel maximo permitido entre a cal¢ada e a rua € de 2,5 cm. Outro aspecto importante € a
largura minima do rebaixamento, que deve ser de 1,20 m, conforme estabelecido pela NBR 9050.

Rebaixamento calcada de piso de 25cm - Vista superior e pespectiva Rebaixamento calcada de piso de 40cm - Vista superior e perspectiva

Calcada

Calcada

{=8,33%

[ =8,33% [= g 1 =8,33%
e
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RAMPA COM AVANGO ATE A VIA

Com a execucao do recapeamento da via, observou-se a formacao de um desnivel acentuado entre a sarjeta e a pista, o que
representa um risco potencial para quedas e danos a cadeiras de rodas. Para mitigar essa situacao, foi proposta a implantacao de
uma rampa com extensao apenas até o encontro com a via, sem avancar sobre a pista de rolamento, garantindo assim a
transposicao segura por parte de pessoas com mobilidade reduzida.

Entretanto, a implantacao da rampa interrompe parcialmente o escoamento superficial da agua pluvial. Para solucionar essa

interferéncia, foi projetada uma calha direcionadora, que tem por objetivo conduzir adequadamente a agua e preservar o
desempenho do sistema de drenagem da via.

VISTA ISOMETRICA

Avanco da rampa principal até a via
Via recapiada

Calha de direcionamento de agua

Prolongamento da
calha por seguranca

As laterais
continuam igual a
VISTA SUPERIOR B B
‘Deve-se manter a inclinacao proposta pela
NBR:9050, sendo ela menor ou igual 8.33% Avanco da rampa principal até a via
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REBAIXAMENTO DE CALCADAS ESTREITAS

O rebaixamento em calcadas estreitas deve garantir acessibilidade, respeitando as dimensoes minimas da NBR 9050 (ABNT,
2020). Proporciona uma transicao segura entre a calcada e a via, integrando piso tatil para orientacao de pessoas com deficiéncia
visual. A solucao assegura mobilidade universal mesmo em espacos reduzidos, priorizando a seguranca e autonomia de todos.

e 1
Edificacao I |

I
I I
I I
I I
i =B,33% S S i £8,33% I I
= —— £ q : |

Calgada o g

T Wl | |
— - | |
I I
I I
I I
Meijo-fio g I I
. | |
| I

1,50

+ +

—_— e e e e e e e e e e e e e e e e -

Rebaixamento calcada estreita - Vista superior e perspectiva

REBAIXAMENTO DE CALCADA ENTRE CANTEIROS

O rebaixamento de calcada entre canteiros deve assegurar a continuidade do percurso acessivel, conectando ambos os lados de
forma segura. E essencial que o piso tatil direcional e de alerta seja aplicado, orientando pessoas com deficiéncia visual.

1,20

Calgada

f8,33%

1= —=—Meio-fio

Rebaixamento calcada entre canteiros - Vista superior
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ADEQUAGAO DO DESNIVEL ENTRE O TERRENO E O PISO DA EDIFICAGAO (INTRA-LOTE)

Para que todas as pessoas consigam circular pelas calcadas com seguranca e sem obstaculos, € importante que os desniveis
entre os terrenos e a rua sejam resolvidos com rampas dentro dos proprios lotes (rampas intra-lote). Isso permite que a calcada
acompanhe a inclinagao da rua, sem precisar colocar degraus ou mudancas bruscas de nivel, que dificultam a passagem,
especialmente para cadeirantes, pessoas idosas ou com mobilidade reduzida.

Faixa Livre sem
obstaculo

Adequacao do Desnivel
entre o Terreno Natural Rebaixamento da
/ e o Piso da Edificacdo calcada para entrada

de veiculo
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CRUZAMENTOS VIARIO COM RECUO DA FAIXA DE PEDESTRE

O detalhamento do cruzamento viario tem como
objetivo assegurar a acessibilidade universal e a
seguranca na travessia de pedestres, especialmente
daqueles com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A organizacao dos fluxos viarios considera a
segregagao entre trajetos de veiculos e de
pedestres, garantindo a continuidade e a
legibilidade do percurso acessivel.

A sinalizacao tatil e posicionada de forma a
proporcionar orientagcao antecipada e segura,
promovendo a autonomia dos usuarios.

Este modelo de cruzamento reforca o compromisso
com o desenho universal e a mobilidade urbana
inclusiva.

e ——————————
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TRAVESSIAS SEGURAS

DETALHAMENTO TRAVESSIA

Neste modelo, o "Pare” esta localizado a
frente da faixa de travessia de pedestres, para
que haja uma melhor visualizacao do trajeto
durante a manobra do veiculo. O exemplo de
cruzamento mostra como seriam  0s
rebaixamentos da rampa em calcadas
estreitas,

E necessario que as rampas estejam
alinhadas as faixas de travessia, a partir de 4
metros do alinhamento da rua. Devido a
dimensao das calcadas, os pisos tateis a
serem utilizados deverao ter a dimensao de
25x25 c¢cm, e a faixa de servico do passeio
publico nao podera conter mobiliarios e
arvores.

A inclinacao da rampa nao deve ser superior a
8,33%, € 0 seu posicionamento deve ser feito
de modo a nao interferir na entrada de
veiculos nas propriedades particulares.

Esse padrao de cruzamento mostra como
calcadas pequenas podem ser adaptadas e
se tornarem caminhaveis para o publico geral
e para pessoas com baixa mobilidade.

Linha guia identificavel
Piso tatil de alerta

Piso tatil direcional

Encontro de duas faixas

direcionais ortogonais
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Meio-fio

Faixa de pedestre

4,00

Calgada




CRUZAMENTOS VIARIOS EM AVENIDAS e
COM ANGULOS DIFERENTES DE 90° ~ |

As avenidas principais do municipio de
Navirai sao constituidas de cruzamentos
de ruas que formam angulos diferentes
de 90°, como no exemplo anterior.

SaraRva

F]
1O
\m
\ P

\

Em ruas com angulos maiores ou
menores que 90°, o direcionamento do DETALHE TRAVESSIA NO Traj

piso tatil, das rampas e das faixas de CANTEIRO CENTRAL o
travessia deverao ser  adaptados,
conforme as normas pre-estabelecidas.

<0
-
-
~

Visando a facilitagao da locomocao de
pessoas com mobilidade reduzida, as
rampas de acesso e as faixas de
pedestre deverao estar alinhadas,

independentemente da sua posicao na
calcada.

]
1
Em curvas, serao optados pelosl
encontros da faixa direcional angular
com a faixa ortogonal.
Em canteiros centrais, onde ha pista de
travessia, a rampa nao devera ser
H o : . H DETALHE MUDANCA DE
superior a 8,33% e 0s pisos tateis de DIRECAG DO PISO TATIL
alerta e direcionamento deverao ser
posicionados como no exemplo ao lado,
alinhados a faixa de travessia.

ENCONTRO DE FAIXA DIRECIONAL
ANGULAR COM FAIXA ORTOGONAL.

MODELO REFERENTE AO CRUZAMENTO DA AV. WEIMAR
COM A RUA APARECIDO ROSA E A RUA PERNAMBUCO.
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CONCLUSAO

A acessibilidade em espacos publicos € um direito fundamental que assegura a inclusao de todas as pessoas,
independentemente de suas limitacdes. A elaboracao desta cartilha abordou aspectos como rampas, calcadas e faixas de
pedestres, o que representa um passo essencial para tornar cidades como Navirai mais inclusivas. Este documento funciona
COMO um guia pratico para gestores, arquitetos e a comunidade, apresentando boas praticas e hormas para a construcao e
manutencao de espacos acessiveis.

Medidas como rampas adequadas e calgcadas em bom estado sao fundamentais para garantir a autonomia e dignidade de
pessoas com deficiéncia e idosos, alem de favorecer o convivio social. A padronizagao das diretrizes desta cartilha promove nao
apenas a conformidade com a legislacao, mas também a conscientizagao sobre a importancia da acessibilidade, incentivando
uma cultura de respeito e inclusao.

Alem disso, a aplicacao dessas orientagoes contribui para a qualidade de vida urbana, permitindo deslocamentos mais seguros e
confortaveis. Cidades que priorizam o pedestre tornam-se mais acolhedoras e dinamicas, estimulando a participagao plena de

todos na vida social.

Assim, esta cartilha € uma ferramenta essencial para transformar as cidades em ambientes mais justos e equitativos, refletindo o
compromisso com um futuro inclusivo e solidario, onde a mobilidade e a acessibilidade sejam garantidas para todos.
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